Extension del Suporta Boulevard
Evaluacién Ambiental

1. Resumen Ejecutivo

La Division de Obras Publicas del Condado de Bernalillo en colaboracion con el Departamento
de Transportacion de Nuevo México (NMDOT) y la Administracion Federal de Carreteras
(FHWA) proponen extender la Sunport Blvd de su recorrido actual por la Interestatal 25 (1-25) a
la Broadway Boulevard (Camino NM 47). Este proyecto se encuentran dentro del Condado de
Bernalillo y en partes en la ciudad de Albuquerque, Nuevo México. Ambas dependencias, la
FHWA y el NMDOT, son responsables de la supervision del proyecto y la financiacion federal
se aporta a través de la FHWA.

La Evaluacion Ambiental (EA) se ha preparado en conformidad con la Ley de Politica Nacional
en Materia de Medio Ambiente (NEPA) de 1969, especificamente con las regulaciones del
Consejo de Calidad Ambiental (CEQ) de la NEPA definido en el Titulo 40 del Cddigo de
Regulaciones Federales, partes 1500-1508. Los elementos esenciales que cumplen con la NEPA
son el analisis ambiental de alternativas y la participacion del puablico. Este proceso se
implementa para informar a las partes interesadas de las posibles consecuencias de la medida
propuesta y para solicitar aportes de los miembros de la comunidad. Este documento ha sido
elaborado conforme a los Procedimientos de Estudios del Lugar del NMDOT (NMDOT 2000),
al Titulo 6640.8A de la Asesoria Técnica del FHWA, al Titulo 23, partes 771y 772 del CFR vy
otras pautas y reglamentos aplicables.

1.1 Propdsito y Necesidad del Proyecto Propuesto
La necesidad del proyecto se basa en los siguientes factores:

Conectividad del Sistema de Transporte: La planificacion del transporte regional y las metas
del sistema de conectividad se establecieron desde las finales del los afios 80 y al principio de los
afios 90. En el desarrollo del sistema de transporte regional se incorpora la Sunport Boulevard
entre la Broadway Boulevard (NM 47), la 1-25 y el Aeropuerto Internacional de Albuquerque, el
“Sunport”. Originalmente se concibié la Sunport Boulevard como camino de acceso principal
que condujera desde la Calle Segunda y la Broadway Boulevard al Sunport. Con la Broadway
funcionando como una via arterial principal sirviendo a una mayor afluencia de trafico norte-sur
en el area metropolitana de Albuquerque y ubicada solamente una media milla al oeste del 1-25,
la falta de un vinculo de la Sunport Boulevard entre la Broadway Y la I-25 representa una brecha
en el sistema de transporte actual. Existe la necesidad de cerrar la brecha en el presente sistema
de transporte que limita el acceso al lado oeste del 1-25 en la ciudad. En relacion a otras
adyacentes vias arteriales este-oeste, la distancia entre Rio Bravo (sur de la Sunport Boulevard) a
la Gibson Boulevard (norte de la Sunport Boulevard) es aproximadamente 2.5 millas. La
proyectada extension hacia el oeste de la Sunport Boulevard seria aproximadamente 1.5 millas
norte del Rio Bravo y una milla sur de la Gibson Boulevard. La necesidad existe de completar un
importante elemento en el sistema de transporte del area con una red de vias arteriales
principales adecuadamente espaciadas.



Acceso Mejorado. Un acceso mejorado a los centros econdomicos del area y el desarrollo
comercial e industrial en los alrededores y zonas vecinas es mas necesitado a través de un
vinculo directo de camino entre la Broadway Boulevard y el Sunport. Como se demuestra en la
Gréfica 2., el intercambio vehicular en la I-25 y Sunport Boulevard sin el tramo occidental limita
conexiones directas al aeropuerto y hacia el otro lado del 1-25. El proyecto propuesto completaria
el sistema de transporte anteriormente planificado y mejoraria el acceso vehicular del area
general.

Descongestion de trafico. Esta previsto que el volumen de tréfico en las vias principales del
area del proyecto de transporte incremente considerablemente para el afio del disefio, el 2035.
La Rio Bravo Boulevard sirve como la principal conexion este-oeste entre el Valle del Sur del
Condado de Bernalillo, el area del Southwest Mesa del Condado de Bernalillo, Mesa del Sol y la
I-25. La Gibson Boulevard hacia el norte del propuesto proyecto también funciona como otra
principal via arterial este-oeste urbana donde conecta la Broadway Boulevard (NM 47) con la
mayoria del area sureste de Albuquerque que incluye la Base de la Fuerza Aérea Kirtland, el
Laboratorio Nacional de Sandia y el Sunport. Se proyecta que el crecimiento de trafico por estas
vias arteriales y el intercambio de las vias con la 1-25 excede su capacidad actual.

Transportacion Multimodal. Importantes instalaciones de bicicletas existen o se planean
construir al este y oeste del area del proyecto. EI Sendero Riberefio del Bosque (Bosque
Riverside Trail) es un sendero de recreacion multiusos ubicado al este del Rio Grande entre el
Albuquerque Riverside Drain y el Barr Main Canal. EI Condado de Bernalillo recientemente ha
construido una extension este-oeste de dicho sendero vinculdndolo con la interseccion de la Calle
Segunda y Woodward Road. La Ciudad de Albuquerque estd desarrollando un proyecto
concentrado en construir ciclovias en la via publica y uno o ambos senderos de multiuso o aceras
por la University Boulevard entre la Rio Bravo Boulevard y Gibson Boulevard este de la I-25.
Hay una gran necesidad de proveer una conectividad este-oeste para el sistema de bicicletas con
estos importantes senderos norte-sur e instalaciones de bicicletas existentes o planeadas para el
futuro en los lados este y oeste del area del proyecto.

Acceso de Vehiculos de Emergencia. La necesidad secundaria que existe entre la Broadway
Boulevard y la 1-25 es la mejoria del acceso de vehiculos de emergencia. Con el acceso adicional
de dichas rutas principales de transportacion, el tiempo de respuesta seria reducida
considerablemente para esos sucesos en los alrededores en el area de estudio del proyecto.

El propdsito del proyecto propuesto es, por lo tanto, de mejorar la vinculacion del sistema vial
entre la Broadway Boulevard (NM 47), la 1-25 y el Sunport en el Valle del Sur del Condado de
Bernalillo de manera que:

- Se implementara metas de conectividad del sistema de planificacion de transporte de largo
plazo;

- Se completara un vinculo y cerrar la brecha en la red de transporte del area

- Se mejorara la distribucion del volumen de trafico por toda la red de transporte del Valle del
Sur a través de proveer una conexién entre la via arterial que existe (Broadway Boulevard) y la
autopista (I-25);



- Mejorar el acceso a centro econdémicos y otros proyectos de desarrollo comerciales e
industriales en los alrededores a través de un vinculo vial mas directo entre la Broadway
Boulevard y el Sunport;

- Mejorar instalaciones de bicicletas y de peatones y la conectividad; y

- Mejorar acceso de vehiculos de emergencia y rutas de evacuacion en el Valle del Sur.

Estas consideraciones se entablan mas detalladamente en la Seccion 2.2 de este informe.

1.2 ALTERNATIVAS CONSIDERADAS Y LA ALTERNATIVA PREFERIDA

Una variedad de alternativas para entablar la necesidad de mejorias en este corredor se tomaron
en cuenta y son tratadas en la Seccion 3 de este Resumen Ejecutivo. Otras alineaciones
alternativas para conectar el intercambio de la Sunport Boulevard en la 1-25 con la Broadway
Boulevard fueron evaluadas como parte de estudios previos como en el Estudio de Alineacion de
la Extension de la Sunport Boulevard y Broadway a la 1-25, Informe del NMDOT de las Fases
Combinadas A/B (UR 2010) (Sunport Boulevard Extention Broadway to 1-25 Alignment Study,
NMDOT Combined Phase A/B Report (URS 2010)). La Alternativa Preferida fue identificada
como el planteamiento recomendado basado en la factibilidad de ingenieria, la complejidad y
consideraciones de costes. Ademas se ha concluido que las otras alternativas consideradas no
cumplian con el propdsito y la necesidad del proyecto propuesto sobre la red de conectividad
entre las claves vias arteriales en el area de estudio.

La Alternativa Preferida y la Accién Propuesta para el proyecto de extension de la Sunport
Boulevard a la 1-25, consiste en construir una via arterial urbana de 4 carriles con una division
mediana desde la interseccion de la Broadway Boulevard y Woodward Road hacia el este al
intercambio existente de la Broadway Boulevard con la I-25. El proyecto es aproximada .5 millas
de largo desde la Broadway Boulevard hasta el intercambio de Sunport Boulevard y la 1-25. La
via consistiera de puentes gemelos sobre el Canal de Diversion Surefio (South Diversion
Channel) de la Autoridad de Control de Inundaciones de Arroyos del Area Metropolitana de
Albuquerque (AMAFCA), puente gemelos sobre Edmunds Street y con una combinacion de
paredes de retencion y rellenar las laderas a grado. La Preferida Alternativa se detallada aiun mas
en la Seccion 3.3.

1.3 LA PARTICIPACION PUBLICA A TRAVES DEL PROCESO

La participacion del publico ha sido implementado como parte del proceso de evaluacion para
este proyecto para solicitar aportes en hitos claves del proyecto. El Estudio de Alineacion y la
EA se iniciaron en el 2010 y en junio del 2010, se celebré una reunion publica para opinar sobre
las alternativas del proyecto en consideracion y para informarle al pablico de la iniciacién del
proceso de la NEPA. Una EA se distribuy6 para una opinion por el publico en septiembre del
2012 y reuniones publicas se celebraron en octubre del 2011 y febrero del 2012. Fue durante este
plazo que los aportes de la comunidad se sometieron al Condado de Bernalillo, el NMDOT vy la
FHWA.

En respuesta a los aportes de la comunidad, las agencias decidieron llevar a cabo un analisis
adicional en areas claves de importancia tomando en cuenta aspectos como el impacto de trafico,
justicia ambiental, calidad del aire y el uso de la tierra.



Los miembros del equipo de estudio asistieron a cuatro reuniones de asociaciones de vecindad en
el 2013 y se intercambid correspondencia entre ellos y miembros del publico durante todo el
proceso de estudio. En Septiembre del 2013 se celebré otra reunion puablica para revisar
informacion técnica y analisis afiadida y para proveerle una oportunidad a la comunidad que
aportara antes de la conclusion de la EA.

Las reuniones publicas que se llevaron a cabo tipicamente se anunciaron a través de anuncios de
periddico, avisos de reuniones publicas, boletines informativos y anuncios en la radio y la
television.

El pablico tuvo la oportunidad de opinar sobre la alineacion y el analisis técnico tal como se iban
llevando a cabo y dichos aportes de la comunidad se obtuvieron por medio de formularios de
comentarios o vias electronicas. La coordinacion y participacion de las agencias se llevo a cabo a
través de las reuniones publicas, conversaciones telefonicas y correspondencia electronica. Mas
informacion acerca de esto estd proveido en la Seccién 6 de la EA y en Apéndice H.

Una reunion publica se celebrara para permitir aportes formales sobre la EA antes que la FHWA
finalice su decision sobre el proyecto.

1.4 RESUMEN DEL ANALISIS

La EA ha concluido que la Alternativa Preferida podra cumplir con el propoésito y necesidad del
proyecto de la siguiente manera: cerrar la brecha en el sistema de transporte actual; mejorar la
conectividad de la red del transporte dentro del Valle del Sur y las areas de Mountain View e
East San José, y aliviar la congestion de trafico. Determinaciones claves del analisis incluyen:

- El proyecto propuesto cruza una porcion del sitio del Superfund del Valle del Sur, en lo cual el
proceso de planificacion de remediacion primeramente fue aprobada en 1984 y donde la
remediacion se esta realizando actualmente. La construccion del proyecto podria afectar algunos
pozos existentes y lineas de agua asociadas que forman parte del sistema de remediacion del
agua. Los hechos de evitar donde sea posible, de proteger, de ajustar y de reubicar estos pozos y
lineas de agua han sido incluidos como parte integral del proyecto. Las empresas de limpieza
actualmente llevando a cabo el labor de remediacion en los sitios realizaran cualquier ajuste o
trabajo de proteccidn requerido en las instalaciones de remediacién a coste del proyecto. Como
resultado, medidas de evitacion y mitigacion acerca del sistema de remediacion para el sitio del
Superfund del Valle del Sur y el sistema de remediacion en la terminal de combustibles a granel
de Chevron no resultaria en un impacto significativo al agua freatica, al material peligroso o a la
remediacion en el area del proyecto.

- La implementacion de la Alternativa Preferida afectaria patrones de trafico y el volumen,
especialmente el volumen de trafico por la Woodward Road entre la Calle Segunda y la
Broadway Boulevard. Este efecto se entablara con el desarrollo de un proyecto co-dependiente
para las mejorias de la Woodward Road, actualmente programadas como CN A300161 en el
Programa de Mejoramiento de Transporte (TIP) y con el Programa Estatal de Mejoramiento de
Transporte (STIP). Este proyecto se completaria antes de la apertura de la extension de la



Sunport Boulevard al trafico. Refiérase a la Seccion 3.3 para mas detalles acerca del proyecto de
la Woodward Road.

- Modelacion/Modelaje de la calidad del aire indica que la implementacion de la Alternativa
Preferida no resultaria en excesos de las Normas Nacionales de Calidad del Aire Ambiental
(NAAQS) o contribuiria a “manchas calientes” de monoxido de carbono.

- La colonia adyacente de East San José tiene una alta proporcion de residentes minorias y de
bajos ingresos en comparacion a la region a su alrededor y ha sido objeto de los impactos de los
usos industriales mas antiguos del area que han causado contaminacion del agua freatica que
actualmente se esta remediandose, asi como la contaminacion del aire del &rea industrial
alrededor de la colonia. Hay inquietud por parte de los residentes de la colonia que la extension
de la Sunport Boulevard atraeria negocios al rea que no sean convenientes, que contaminen los
alrededores 0 que sean negocios que perturben la paz. Aunque es incierto como los cambios del
uso de la tierra lleguen a ocurrir debido a que no se han hecho propuestas especificas de
desarrollo hasta la fecha, el Condado ha preparado el bosquejo del plan San José/Mountain View
Design Overlay para “positivamente influir en los patrones de desarrollo en un esfuerzo para
moldear y realizar el cardcter e identidad del Upper Mountain View” (Condado de Bernalillo
2013). Cuando sea adoptado, el plan impondrd mas control de desarrollo en el area y podra
mitigar posibles impactos adversos asociados con el nuevo desarrollo. En adicion al beneficio de
la implementacion de controles de desarrollo y disefio, se anticipan otros impactos positivos que
incluyen un posible desarrollo econémico asociado con el mejorado acceso de transportacion y
una conectividad regional superior. La Alternativa Preferida no tendra un impacto
desproporcionado en ninguna poblacién de minorias o grupos de bajo ingresos.

Este EA concluye que la accion propuesta es necesaria para el transporte eficiente y seguro entre
la Broadway y la 1-25. El andlisis que se llevo a cabo indica que la implementacion de la
Alternativa Preferida no resultaria en impactos adversos a la comunidad. A no ser que impactos
significativos sean identificados como resultado de mas opinién pablica o en la reunién publica,
se solicitard una Determinacion de la Inexistencia de Impactos Significativos (FONSI). La
FONSI entablara cualquier inquietud que surja durante la distribucion de la EA, durante el plazo
de aportes publicos que se concede durante la reunion publica o sobre la coordinacion de otros
aspectos de la recomendada Build Alternative (Opcién de Construccidn) con las agencias
adecuadas. La FONSI también podra incluir estipulaciones adicionales para entablar cualquier
inquietud por parte del pablico o de las agencias. La FONSI autorizard la proxima fase del
proyecto que incluye disefios finales y aprobaciones y la adquisicion de prioridad. La
autorizacion adicional para la construccion en coordinacion con el proyecto co-dependiente en la
Woodward Road se solicitara a traves de una reevaluacion de la FONSI a la medida que el
disefio del proyecto avance.



